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Das aufgrund des Hygienekonzeptes auf 100 Teilnehmer reduzierte Platzangebot in der Buhlschen Miihle war im Vorfeld der

Veranstaltung in kurzer Zeit ausgebucht.

12. Projektdialog Microtunneling

Digitalisierung in Prasenz

Nach einem Jahr Coronapause kam die Rohrvortriebsszene in diesem
Jahr wieder in der Buhlschen Miihle in Ettlingen zum mittlerweile 12.
Projektdialog Microtunneling zusammen. Bei dem Treffen in Prasenz war
das Thema Digitalisierung im mehrfacher Hinsicht Teil der Veranstaltung.

Die Freude dariiber, den Projektdialog nach
einem Jahr Zwangspause wieder stattfinden
lassen zu kénnen, war bei den Veranstaltern
Jackcontrol und VMT und bei den Teilneh-
mern gleichermafien spiirbar. Das aufgrund
des Hygienekonzeptes auf 100 Teilnehmer
reduzierte Platzangebot war im Vorfeld in kur-
zer Zeit ausgebucht und deshalb bestand da-
riiber hinaus die Moglichkeit, digital an die-
ser Veranstaltung teilzunehmen. Gut 30 Zu-
schauerinnen und Zuschauer nutzten das hy-
bride Konzept fiir die Online-Teilnahme und

sorgten damit fiir eine Gesamtteilnehmerzahl
auf Vor-Corona-Niveau.

Digitalisierung in Theorie und Praxis

Das Megathema Digitalisierung war auch
beim Projektdialog gleich an mehreren Stel-
len prasent. Das begann schon beim Stellen
von Fragen zu den Vortragen. Dazu konnte im
Saal und an den Bildschirmen mit Slido ein
Online-Tool genutzt werden, mit dem (ber
das Smartphone sehr einfach und benutzer-

freundlich bereits wahrend der Vortrage Fra-
gen und Anmerkungen formuliert und ab-
geschickt werden konnten, die dann im An-
schluss an die Referate beantwortet und dis-
kutiert wurden. Die rege Nutzung dieses Ins-
trumentes war eine klare Bestdtigung fiir den
Einsatz dieser Moglichkeit und unterstiitzte
den Dialogcharakter der Veranstaltung.

Um Digitalisierung ging es auch im Vortrag
von Mike Boge vom Institut fiir Rohrleitungs-
bau in Oldenburg, als Projektingenieur mit
unterschiedlichsten Themen aus Wissen-
schaft und Forschung rund um den Leitungs-
bauvertraut. Erhat sich auch von Beginnanin
diversen Arbeitskreisen mit dem Thema BIM
im Leitungsbau beschdftigt. Mike Boge gab
einen Einblick in das Thema BIM und erklarte
dessen Bedeutung fiir den Leitungsbau.
Dabei sei in unterschiedlichen Gremien und
Arbeitsgruppen zu BIM in derKanalsanierung,
in der Wasserwirtschaft, im Untertagebau und
im Leitungsbau schon vieles an Grundlagen
erarbeitet worden. Damit BIM als kooperative
Arbeitsmethodik auf der Grundlage digitaler
Modelle im Leitungsbau die damit verbunde-
nen Ziele, wie Planungssicherheit, Baufort-
schrittsiiberwachung, Dokumentation und
Betriebsoptimierung in vollem Umfang in der
Praxis entfalten kann, sind nach Béges Aus-
flihrungen noch einige Herausforderungen zu
bewadltigen. So lasse sich der Baugrund nicht
so einfach modellieren, es seien mit Blick auf
kritische Infrastrukturen noch Fragen der Da-
tensicherheit zu beantworten. Fehlende Stan-
dards erschweren Modellierung und verlust-
freien Datentransfer und oftmals werde der
Mehrwert dieser Arbeitsmethodik noch nicht
erkannt.

Dass Digitalisierung im Microtunneling in
der Baustellenpraxis auf dem Vormarsch ist,
zeigte der Vortrag von Dr. Stefan Trimpi als
einer der beiden Gastgeber. Jackcontrol hat
eine Software entwickelt und zur Praxistaug-
lichkeit gebracht, die zum einen die Abldufe
auf einer Vortriebsbaustelle vereinfachen
und zum anderen neue Anwendungsmoglich-
keiten eroffnen soll. Das Microtunneling Sup-
port System, kurz MSS, sammelt alle fiir den
Vortrieb und den fertigen Rohrstrang relevan-
ten Informationen und Daten in einer cloud-
basierten Datenbank und kreiert daraus mit
der neuen Software neue Anwendungen. Ziel
ist es, die Abldufe auf der Baustelle zu verein-
fachen sowie effizienter und transparenter
zu machen (die B_I umweltbau berichtete in
Ausgabe 4/21, S.19 ff).

Das MSS nutzt die gemeinsam mit VMT ent-
wickelte Hardwareplattform MT.connect, auf
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Zum Stellen von Fragen konnte im Saal und an den Bildschirmen mit Slido ein Online-Tool genutzt werden, mit dem iiber das
Smartphone sehr einfach und benutzerfreundlich bereits wahrend der Vortrage Fragen und Anmerkungen formuliert und
abgeschickt werden konnten. Von dieser Moglichkeit wurde rege Gebrauch gemacht.

der auch Tunis Navigation MT basiert. Dabei
handele es sich weltweit um die erste und
einzige Microtunneling-Navigationsplatt-
form, die alle gangigen und bewahrten Navi-
gationstechnologien in einer Produktlinie ver-
eine, erkldrte der Microtunneling-Verantwort-
liche bei VMT, Jiirgen Gockel, in seinem Vor-
trag Uiber das neuste Produkt aus dem Hause
des Vermessungsspezialisten. Zu den Vortei-
len von Tunis Navigation MT gehdren unteran-
derem die Vielseitigkeit des Systems und das
einfache und einheitliche Bedienkonzept in
allen Betriebsarten. Dariiber hinaus wurden
Verbesserungen und neue Funktionen imple-
mentiert, die die Ubersichtlichkeit und Kont-
rollmoglichkeiten betreffen.

Vortrieb in der Praxis

Ein weiterer thematischer Schwerpunkt lag,
wie beim Projektdialog gewohnt, auf der Bau-
stellenpraxis. Christoph Weilervon der Locher
Ingenieure AG, Thomas Platten, Oberbaulei-
ter bei der Sonntag Baugesellschaft und Flo-
rian Fischer, Baustellenchef bei der Implenia
Spezialtiefbau GmbH stellten ein Projekt aus
Zirich vor. Bei dem Bau eines Tunnels fiir die
Fernwdrmeversorgung von Ziirich West wurde
mit einer Lange von 2,4 Kilometern und ei-
nem Durchmesser von 3 Metern nicht nur ein
Schweizer Rekord aufgestellt, zu den Beson-
derheiten gehdrte neben den logistischen He-
rausforderungen auch der Riickzug einer Vor-
triebsmaschine DN 3200 iiber eine Lange von
840 Meter in den Startschacht innerhalb ei-
ner Schicht.

Um die besonderen Herausforderungen tiber
und unter der Erde bei grof’en Vortriebsbau-
stellen im innerstadtischen Bereich ging es
auch bei dem Vortrag von dem Sachgebiets-
leiter Bauausfiihrung bei der Miinchner Stadt-
entwdsserung, Thomas Griibl und Chris Hom-
berg, Bauleiterim Tunnelbau bei der Wayss &
Freytag Ingenieurbau AG. Sie berichteten aus
der Perspektive des Bauherrn und des aus-
fuhrenden Unternehmens tiber 2,2 Kilome-
ter Rohrvortrieb DN 3000 im Stadtgebiet von
Miinchen.

Uber Rohrvortrieb aus der Perspektive eines
Netzbetreibers berichtete Stefan Grotzki. Die
Technischen Betriebe Solingen suchen seit
vielen Jahren immer wieder in eigener Initi-
ative nach Problemlésungen, um den Her-
ausforderungen, die der Bau, die Instand-
haltung und der Betrieb des Kanalnetzes mit
sich bringt, wirtschaftlich und biirgerfreund-
lich gerecht zu werden.

Der Rohrvortrieb spielt dabei in Solingen eine
wichtige Rolle. Stefan Grotzki ist als Sachge-
bietsleiter Spezialtiefbau seit tiber 10 Jahren
fiir die Rohrvortriebe in Solingen verantwort-
lich. Er stellte die Planung von Vortriebsmaf-
nahmen in der schwierigen Topographie So-
lingens im eigenen Hause vor und er berich-
tete iber Mobik. Dabei handelt es sich um ein
von den Technischen Betrieben Solingen ent-
wickeltes, windengetriebenes Fahrzeug fiir
die Befahrung von Sammlern mit langen Hal-
tungslangen ohne Schéchte ab einer Nenn-
weite von DN 1200. Das System entspricht
dabei allen Anforderungen an Arbeitssicher-
heit und Gesundheitsschutz.

Den Ausklang der Veranstaltung bildete tra-
ditionsgemaB das gemeinsame Abendes-
sen mit viel Gelegenheit zum Austausch, und
diese Moglichkeit wurde nach so langer Zeit
eingeschrankter Kontakte reichlich und gerne
genutzt. Fast wie friiher, kénnte man sagen.
Lediglich die Bar, die in den Jahren zuvor im-
mer wieder bis in die friihen Morgenstunden
frequentiert wurde, war in diesem Jahr coro-
nabedingt noch geschlossen. [ |

In den Pausen war die Freude, sich nach langer Pause wieder im direkten Gesprach austauschen zu konnen, deutlich spiirbar.
Fotos: VMT



