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Projektdialog Microtunnelling

Branchentreff in Ettlingen

Informationen zu neuen Entwicklungen, iiber herausfordernde Bauvorhaben und nicht zuletzt
der Erfahrungsaustausch aller an einem Vortriebsprojekt Beteiligter standen im Mittelpunkt des

mittlerweile 6. Projektdialoges Microtunnelling in Ettlingen.

Dr. Robert Stein stellte Power Tubes, ein bei S & P Consult entwickeltes System fiir die unterirdische Verlegung
von Hoch- und Héchstspannungsleitungen, vor.

Wenn man heute mitVeranstaltern von Tagungen
und Seminaren spricht, dann hért man in der
jiingeren Vergangenheit immer wieder und zu-
nehmend die Klage Uber riicklaufige Teilneh-
merzahlen. Der von den Unternehmen Jackcon-
trol und VMT gemeinsam ausgerichtete Projekt-
dialog Microtunnelling hat mit diesem Problem
nicht zu kdmpfen.Mit iiber 100 Teilnehmern war
dieVeranstaltung am 11. September im Tagungs-
zentrum Buhlsche Miihle ausgebucht, weitere
Anmeldungen auf der Warteliste konnten nicht
beriicksichtigt werden. Dies ist ein deutliches
Zeichen dafiir, dass Themen und Inhalte auf In-
teresse stofien und sich der Projektdialog als
Branchentreff bestens etabliert hat.

Microtunnell’
Curved Drive

Wulf Himmel von der Emschergenossenschaft berich-
tete aus Sicht des Auftraggebers iiber Erfahrungen
bei Vortrieben im Rahmen des Emscherprojektes.

Der Dialog ist ein kennzeichnendes Element
dieser Veranstaltung und die Teilnehmer
nutzten die Gelegenheit des Austausches nicht
nur in den Pausen und beim anschlieBenden
Abendessen, sondern auch und gerade in der
Diskussionszeit im Anschluss an die Vortrage.

Rohrvortrieb und Energiewende

Dr. Robert Stein, Geschéftsfilhrender Gesell-
schafter der Prof. Dr.-Ing. Stein & Partner GmbH
und Geschéftsfithrer der S&P Consult GmbH in
Bochum, stellte ein Konzept vor, dass bei S &
P Consult entwickelt wurde und das eine der
grofiten aktuellen infrastrukturellen Herausfor-
derungen in unserem Lande - ndmlich die Ener-
giewende - und ein modernes, umwelt- und res-
sourcenschonendes Bauverfahren -
den Rohrvortrieb zusammenfiihrt. Das Konzept
heifit PowerTubes und eriffnet die Moglichkeit,
Hoch- und Hichstspannungsleitungen umwelt-
schonend, mit minimiertem Flachenverbrauch
und mit reduziertem Konfliktpotenzial graben-
los und unterirdisch zu verlegen.
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Reger Erfahrungsaustausch in den Pausen ...

PowerTubes befindet sich derzeit noch in
einem fortgeschrittenen Entwicklungsstadium.
Dr. Robert Stein sieht aber angesichts der zahl-
reichen Vorteile von der Verlegung bis hin zur
Wartung und Unterhaltung der Kabel in abseh-
barer Zeit gute Realisierungschancen.

Bernd Seis, Oberbauleiter bei der Firma Sonn-
tag, berichtete iiber die Besonderheiten und
die speziellen Randbedingungen von umfang-
reichen Vortriebsarbeiten auf dem Frankfurter
Flughafen. Seis schilderte nicht nur die logis-
tischen Herausforderungen der Arbeiten auf
einem Grofiflughafen, er beschrieb auch, wie
es gelang, unter Ausnutzung der bauverfah-
renstechnischen Méglichkeiten des Rohrvor-
triebes {iber Sondervorschldge den Bauablauf
zu optimieren.

Ein Bauverfahren zu optimieren heifit nicht zu-
letzt Grenzen zu iiberschreiten. Fiir den Rohr-
vortrieb bedeutet dies zum Beispiel lingere
Vortriebe, Vortriebe in schwierigeren Geo-
logien oder unter komplexeren Randbedin-
gungen. Immer anspruchsvollere Projekte und
neue Einsatzgebiete fordern nicht nur Planer
und ausfiihrende Unternehmen, auch die Her-
steller von Maschinen und Equipment miissen
die technischen Voraussetzungen schaffen, um
solche Mafinahmen zuverldssig und wirtschaft-
lich durchfiihren zu kénnen.

Michael Grof3, Produktmanager fiir den Be-
reich Rohrvortrieb bei der Firma Herrenknecht,
stellte die neusten Entwicklungen vor, mit
denen der Maschinenhersteller auf die ge-
stiegenen Anforderungen im Rohrvortrieb re-
agiert. Den Schwerpunkt bildete dabei die ak-
tuelle Version des automatischen, volumen-
kontrollierten Betonitschmiersystems, das zu-
sdtzliche Moglichkeiten biete, gezielt auf spe-
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zifische Randbedingungen, wie wechselnde
Geologien und variierende Vortriebsgeschwin-
digkeiten, zu reagieren. Hierzu wurden die Pro-
grammierbarkeit und die Steuerung des Sys-
tems weiterentwickelt. Ziel dabei ist es, die
Vortriebskrdfte zu reduzieren und den Bento-
nitverbrauch zu optimieren.

Erfahrungen aus einem Groﬂproielit ,

Wenn man aktuell eine Veranstaltung iiber
Rohrvortrieb organisiert, dann dréngt es sich
formlich auf, einen Vortrag iiber den Umbau
der Emscher ins Programm zu nehmen. Ein sol-
ches GroBprojekt ist, nicht nur was den Um-
fang angeht, auergewthnlich. Hier werden
auch wertvolle Erfahrungen gewonnen, die der
Weiterentwicklung des Bauverfahrens Rohr-
vortrieb zu Gute kommen. Genau solche Erfah-
rungen waren es, liber die Wulf Himmel von der
Emschergenossenschaft aus Sicht des Auftrag-
gebers und Christian Strasser von der Firma
Wayss & Freitag aus der Perspektive der aus-
filhrenden Vortriebsfirma berichten.

... und beim abschlieBenden Abendessen.

So gelang es im Rahmen des angesprochenen
Bauloses durch die Verldngerung der Vortrieb-
strecken auf Ldngen von iiber 1000 Metern,
Zwischenschdchte und damit Kosten in erheb-
lichem Umfang einzusparen. Entscheidend
dabei war es, in genauer Kenntnis der angetrof-
fenen Geologie die Einsatzgrenzen des Rohr-
vortriebes besser auszunutzen. Zwei Aspekte
wurden im Zusammenhang mit diesem Vortrag
besonders diskutiert. B

Zum Einen plddierte

Christian Strasser

stellung die Vortriebs-

trassen nicht auf den Zentimeter genau fest-
zulegen. Vorteilhaft seien vielmehr etwas wei-
ter gefasste Trassenkorridore, die der Vortriebs-
firma die Moglichkeit offen hielten, durch Op-
timierung der Kurvenradien ldngere Vortriebs-
rohre verwenden zu kénnen und so den Vortrieb
erheblich wirtschaftlicher zu gestalten.

Ein zweiter Aspekt bezog sich auf Umgang mit
einem in der Praxis offenbar hdufiger anzutref-
fenden Phdnomen: Der Maschinenfahrer steu-
ert die Vortriebsmaschine innerhalb der zulds-
sigen Toleranzen, dokumentiert durch das Vor-
triebsprotokoll. Spater werden jedoch grofiere
Abweichungen bei der Nachvermessung der
Rohrleitung, bedingt durch ein Aufschwimmen
der Rohre im Bohrkanal festgestellt. Wer ist ver-
antwortlich, wenn durch diesen Effekt Grenz-
werte (berschritten werden sollten? Diese
Frage wurde intensiv diskutiert, ohne zu einer
klaren Antwort zu kommen,

Zum Ausklang der Veranstaltung griff Johann
Reichardt, Technischer Leiter Rohrvortrieb bei
der Firma beton & rohrbau C.-F. Thymian in
eine Schatzkiste, gefiillt mit Erfahrung und Er-

lebnissen aus 30 Jahren Rohrvortrieb. Hervor
holte er Kurioses mit Unterhaltungswert und
sorgte damit fiir den Ubergang zum geselligen
Teil einer rundum gelungenen Veranstaltung,
deren positive Resonanz die Gastgeber dazu
veranlassten, den 7. Projektdialog Microtun-
nelling fiir das néchste Jahr bereits fest in Aus-
sicht zu stellen.
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